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ABNEHMBARBS DACH FOR iOElAFTFAHRZEUGB 



Die Keuerung handelt von elnem abnehmbaren Dadi fOz- Kraf-tfahr*- 
zeuge, das xwlschen obereni w-s TkAt:n!Htj^.9!ar^y%iiL4>vmT-s*HmAr% und Obar- 
rollbOgal edLnsetizbar und an balden Sel-ten des Fahzrzeugea ml't 
dlesen verblndbar lst:« Derartlge Ddcher warden als "Hard top" 
bezelchna-t. und sdlnd vor aXlem bel zwalsilrzlgen Spori:£ahrzeugan 
beUebt, well sle In geschloasenem Zuatand mehr Kom£brt ala 
welcha Kabrlole-ttvexdecke blaten« Bol lete'tezen tacaten Ukidlcdi- 
-tig^lten, Wlndgerftuache und bel bCttiecea Geschwlndlgfceltea Ver- 
fonmingen und Schwlngungen au£. Duxtdi die StrOmungsablAsung an 
der Wlndsohutasche ibennberkante en1:at:eht tibar dem Verdecdc eln 
erheblloher Unterdzudc, der das Verdeck nach oben ausbeultTy die 
AblOaewlrbeX erregen Flattarscdnrlngungen* 

Hard ^ps baben aber den Naolitall der Sperrlgkel-t. Da Ihre 
Brelte etwa der doa Fabrzeugea glelcbt, Glnd sle oielst: nlcabl: Im 
Kof ferraum unterzubrlngen und warden daher In der Oarage depo* 
nlert. Das rtfch't altih bel unerwartetem RegenguB. Zumlndesi: aber 
fallen ale den Kofferraum so aua, da8 er kedLn Gepaok m^hr au£-^ 
nehmen kann. 

Aus der DB-C 1 580 535 Ist: es bekannt:, den Raiimbedarf des abge- 
nosmenen Daches durch dessen £altbare Auablldung zu reduzleren. 




Dieso Konstoktian 1st: sehr auf-endlg, ist aber letzten Bndes 
doch eln Mtbea Dach, das teotz der sotgfaitigeii cseataltung 
der Spannsohioaser bel hdharen Geschwlndlokelten sum Ausbeulen 
und KnattexR neigc. 

Aus der DB-C 27 59 029 let es bekannl:, »wel durch olnen Mllrtel- 
Bteg getrannte DachOffnungen ficelzulassen, die duroh elnzelne 
Deckel verschlieBbar slnd. Der ltt«»lsteg wlrd von den Mufem 
aber als Blnaahrtlnkung der Bewegungsfzelhelt und als Beeln> 
trfichtigung des Pleiluftgef OlHea enpfunden und nloht anganon- 
men. 

B8 ist daher Ziol der voriieganden Neuarung, eln abnAhiabares 
Dach so za gestalten, dafi as kelnan Mlttalsteg braucht, abge- 
nommen lelcht: zu verstauen und doeh auszelohend Bl»lf 1st. 

Oas wlrd neuerungegemMS dadureh errelebt;, daB es aus swei langs 
elner LflngaCuge Inelnandergrelfenden festen Da«Shtelien besteht 
und daa a« vorderen und an hlnteren Bnde der LtagsfUge an elnem 
der belden Daohtelle Je eln SchloB angebracht Ist, das bel 
gesdhlosaenem Dach auf den anderen Dachtell elne Kraft In 
PWw«eug«iuemcAtung und zuglolch auf den oberen Wlodschutz- 
sohelbenrahiBen bsw den OberxoUWgel elne Kraft In vertlkaler 
Ricbtuog ausObt. 



so entBtehen xwei feste lelcht vorstoubare Daohtelle mlt: unge- 
fMir der halben Brelte des Fahrzeuges. Trotzdem wlrd durch 
der^Abnahmen der gesante Bereloh swlsoben Iflndschutzschelbe 
und fJbexxollbOgel frel. Ouxch das lnel««de«grelfto Ifings der 
Lttngsfuge 1st das Dach auch bel hOharen Gescbwlndlgkelten aus- 
relchend dlcht und stelf . Die belden SchlOsser erf alien elne 
Doppalfunktlon: Sle Ziehen die belden Daohtelle In Ouerrlchtuag 
"uelnander und verankem sle an WlndsGhutzsohelbenrahniBn und 
OberrollbOgel. Dad^ verstelfen sle das geschlossene Daoh In 
belden Rlchtungen. Die SchlOsser Mltanen Un Detail s«hr ver- 
schleden ausgafiihrt warden. 



Xn ein e r bevorzug^en Ausblldtmg bosteht das Schlofi atis einm In 
elnem der Dachtelle um elne senlcrectvtsa Act&se drehbar golagerten 
horlsoQtalen DrehstQck, das elnerselts mit: nam SohlieBstitok 
Im anderen Dadhtell zuaammensrlrlct und andarersei.t8 alt 
Sohliefitsll im oberen Wlndschutsedhaibanrahmen bsw Obar- 
rbllbtiigel zuaaomemrlrlrt (Anspruch 2). Ob dabel SohllefistOok 
Oder DrehslrClck alne Rulisse Oder elnen vertikalen Vorspruxtg 
aufwexeen^ hangt von den rftumllchen Gegebenhelten ab. Bine Al«- 
temative 1st durch klnematische Ulnkehr In die andere CiberfObr- 
bar. Jedenfalls verhilft das horizontale DrehstOcJc zu niederer 
Baubdhe. Dadurch, daB es der eiazige bewegliche Tell ist, ±Bt 
die Bauwelse trot z Doppel£iinkrtlon sehr elnfach. 

Xn elner bevorzug1:en Walterblldung welst das Drehs-tttck eine Ku- 
llsse au£. In die eln vertikaXer zapfen des SchXieBstOckes eln** 
greift (Anspruch 3). so let das Drahstttck eln blXXlger 6tanz- 
teiX und aucb das Schlle8s1:ack mlt Zapfen ist blXXlg zu fertl- 
gen. Dank der vertlkalen AbstQtzung am Wlndscshutzschelbenrahmen 
bzw flberroXXbOgeX braucht der Zapfen aucsb keine besondere Pom. 
Br muB Ja nur KrSLfte In Fahrzeugquerrlcbtung aufnehmen. 

Elne weltere Verelnf achung wlrd neuerungBgeniaB dadurob er- 
reloht, daB das DrehstGck oder eln mlt dl^g^ verbundener TelX 
elne Nase aufwelst, die beim BchXleBen auf elner an der Unter- 
selte des oberen WlndscbutzBchelbenrahmens bzw des QberzoXX-* 
bOgeXs angebraditen Bpannrampe reltet (Anspruch 4) • Dann 
nemllch kann das Drehstttck elne ganz elnfache Form haben und es 
kann eln serlenmaBlger Wlndschutzeobel benrahmen verwendet 
warden, an dem statt elngebauter Beschlfige elnfach unten elne 
Ran^e befeetlgt wlrd. 

Elne weltere Verelnf achung wlrd dadurch erzleXt, dafi am Dreh- 
stack eln Drehgrlff mlt der Nase angebracht Ist (Anspruch 5). 
Damlt wlrd waiters elne ansprochende GestaXtung und elne Ab- 
deckung des fiohXosses geschaffen. Ausserdem kann das SchloB 
durdhi WahX nur des Drehgrlff es varsohledenen FahrzeugmodeXXen 
angepasst warden. 
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Vorzugswaise bilden die Dachtelle an der Lttngafuge elne Mut- 
ux»3-^Feder-Verblndung (Anspruch 6). Dlese verlelht: dem mofttiar- 
t»n Dach ia Fahrzeugquerrichtung besonders hohe Stelflgkelt, da 
ale bel ausrel€3liender HOhe dor Foder bzv Tlefe der Nut auch 
Blegemomente aufinehmen kann. 

Bel sehr tiefer Nut brw enger Paaaung zwlschen Nut und FMer 
kann zxnr Birlelchterung des Zusfaoimenbauea zuinlndest elne Saltan- 
flttche der Nut konkav ausgeblldet seln (Anspruch 7). Dadurch 
flndet daa Zusammenatecken anftoglloh nur geringen Wlderstand. 
Erst kurx bevor die Feder ganz elngasteckt Ist^ paflt die Fedar 
streng In die Ntat, aodaS die geaante Nuttlefe zur Aufnahme von 
Blegemcnnenten zur VerfQgung ateht. 



Im folgenden wird die Neuerung anband von Abblldungeii elites 
bevorzugten Ausftammgabelapielea erUutert. Ea stellen dar: 

Plg.l: eln mlt dem neuerungsgemaBen Dadh ausgestattetea 
Fatirzeug, mlt den Dachtellen montlert und In 
BzpJLoslonadarateXlung; 

Plg.2: elnen Schnltt naoh XI-II in Flg.l, stark vergrttBert; 

Flg.3:*elnen Scbaltt nach Ill-ixi In Flg.l, stark vargrOBert; * 

Flg.4: Analcht IV In Flg.3; 

Flg,5: elnen Schnitt nach V-V In Fig.l^ stark vergrOfiert, wobel 

die belden Sc^lOaaer Qberelnandergeschoben slnd; 
Flg.6r elnen Sbhnltt nacb VI-Vl in Flg.l^ stark vergrOBert. 

Das In Flg.l dargestellte Fahrzeug waist elnen die belden A- 
SMulen B verblndenden oberen Wlndschutzschelbenrahmen 1 und 
elnen Oberrollbflgel 2 auf, der Tell elner B-SSule seln kann. 
Die Obrlgen Telle der Raroaserle alnd nloht welter bezelcbnet 
Oder beabhrleben, sle kOnnen sehr verschleden seln. Zwlschen 
Wlndsohutzsishelbenrahfflen 1 und Oberrollbflgel 2 ist eln aus 
elnem recshten und aus elnem llnken Tell 3,4 bestehendea 
Dach angebracsht- Die baiden Telle 3,4 slnd abnehmbar, was sym- 
bollach mlt 3\4' bezelchnet let. Die Dachtelle 3,4 tragen nahe 



der Seltenlcantre des Fahrzeuges Innen seltllche Befestigungs- 
aXefflsate 5, die nur angedeutet slnd und In ezKtapracAende pas- 
sonde Beschiage Im WdLndschutzschelbenrahmen I und Im Obar- 
rollbagaX 2 elngrelfen* Die baiden Dacshtalle 3,4 alnd etwa 
glelch groB und stoBan an elner Lttngsfuge 17 analnander. Am 
vorderen und am hintexen Bnde der IiSngsfuga 17 Ist Je ein 
S€dU.oB 6,7 angebracht, es 1st In Flg.l nur angedeutet. Dlese 
SchUteaer verbinden In nocih zu beschredLbender Vl&lse die balden 
DachtelXe 3,4 mltrelnandec und rait dem Wlndschutzscdielbenrahmen 
1 b2sw OberzoXlbOgal 2. 

Fig. 2 zelgt: ddLe Umgebwg der LUngsfuge 17 Im Querscbnltt. Die 
belden Dactitelle 3,4 kOnnen aua elnem belleblgen, ausxelchend 
fasten Werkstoff beatahen, etwa 8t:ahlblech, Aluminium Oder 
vorzugswelse aus mlt Fasem varstOrktem Runststoff* In dar Nahe 
der Ldngsfuge 17 verdlcken slch die Dachtelle 3,4 zu Wulsten 
10,11, die die liacditelle In LSngsrlcKtung verstelfen. Xm 
Wulst 10 Ist elne MUt 12 vorgesahen, am Ifulst 11 elne Fader 13* 
Dlese erstrecken slch eber belxiahe die gescunte tifinge der 
Lflngsfuge, untzerbrocban nur vcm den spSter zu baschralbenden 
Schiaasem. Nut: 12 und Feder 13 blXden elne Nut-und^-Fedc^- 
Verblndung, die bel geelgneter Dlmenslonlerung eln Blegemomexkt 
urn die Fabrzeuglflngsachse aufhehmen fcann. Unter der Feder 13 
kannen die belden WQlste 10,11 anelnander stxiBen, liber dleser 
Ist eln Dlchtkeder 14 angeordnat, der die Isttngsfuge 17 tibar 
Ibre ganze Iidnge abdlchtet. Da die Nut-und-Feder-Verblndung ^i n 
Blegemoaent aufzunehmen hat, solX sle mttgXlohst splelfzel pas- 
sen. JM trotzdem eln Zusammenstaoken obne groBen f^ftaufwand 
und obne die Gef abr elner Verkantung zu ermdglldhen, 1st mln-* 
destens elne Seltenfldche 16 der Nut 12 kcmkav ausgeblXdet« 
Dadurch kaxm die Feder In der Nut noch lelcht verschwankt 
werdan, bevor sle die abgeblldete Endposltlon errelcht* Aucb 
elne Anfasu n g 15 an der Feder 13 kann dabel helfen* 

Die In Flg.l nur angedeuteten SchlOsser 6,7 slnd Im wesent- 
llchen glelch und In Fig. 3 und 4 vergrafiert dargestellt* Dcnrt 
slnd die belden Dachtelle 3,4 mlt Ihren LSngswOlsten 10,11 Im 



monlrierten Zustand erkennbar. An Ihrem vorderen und hlntexon 
Bndo wBlsen ale elne die i;<Mng8fuge 17 Obergreifende krelafOr- 
foige Auonehmung 20 auf . Im rechten Dachtell 3 1st In dleseni 
Toil der Attsnehioung 20 oin ebenes Grundblecsh 21 mlttels Schrau- 
ben 22 te^estlgt. Bb ragt aus dem Hulst 11 heraus und waist 
otwa an der Stella der Trennfuge aina Bohrung 23 auf , die eine 
Achsensohraube 24 aufnimmt. Diese iat Drehachsa fttr das hori- 
zontale DrehatQck 25, In das (siehe Fig- 4) elne Kulisse 26 eln- 
gestanzt ist. Diese Kulisse 26 weist in Itafangsrichtung sine 
geringe Staigung au£- Welters ist das DrehstQck 25 zu einem 
Ramm 27 recstxtwinkelig gefaltet, wobei die aingestanzte gulinge 
26 sich etwaa in den Kaimn hinaufziebt* Auf diesem Kamm 27 ist 
ein Drehgriff 28 befestigt, dar elne Nase 29 aufweist, auf da- 
ran Funktion noch zurttckgekiMmen wlrd, und dor aina Abdeckung 
30 fOr das ScbloB 6 bildat. 

In den Tell der kreisfOrmigen Ausnebmung 20 Im linfcen Dacbfcail 
4 ist ein SchlieflstQcjk 31 mlt Schrauben 32 befestigt. Bs trSgt 
ainen Zapfen 33, der mit der Kulisse 26 des DrehstUckes 25 zu- 
sammenwirkt. Fig. 4 zeigt das SchloB in geschlossener Stellung, 
in die es duroh Drebung im SchlieSsinn (Pfail 34) gelangt. Mlt 
33' ist punktiart der Zapfen in dar ge5££neten Stallung xalatlv 
zum Drebgriff 28 angedeutat. Biner Dxrabung dieses Drebgriffes 
im SoblieBsinn 34 entspricsbt bel Bewegungsumkebr Bewe-< 
gung 34' in die KUldLese 26 bineln. W^gen der Staigung dar Ku- 
liase 26 wirkt zwlschen dar Achsenscahraube 24 und dem Zapfen 33 
elne Zugkraft, die die balden Daobtelle 3,4 in horlsmtaler 
Querricbtung susanmienzlabt. 

Fig. 5 zelgt den recbten Dacbtell 3 nabe der Trennfuge 17 und 
parallel zu dieser gascbnltten. Dar Dacbtell 3 ist aus Platz- 
grOnden abgerlssen und varsc^ben, wodurob das bintece ScsbloB 7 
auf der Zaichnung unter d^ vorderan StibloS 6 zu llegen komnt. 
Der vordere Windscbutzscheibenrabmen 1 1st durcb ain oberas 
Rabmenblecb 40 angedeutat, das slob bis unter den DacAtall 3 
nach blnten erstrackt und eine Dlchtung 42 aufnlmmt. Die Iftiter- 
seite des Wlndsc^tzscbelbenrabmens 1 wlrd von alnar Verklai- 
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dimg 41 gabildet, die elnen SchlieStelX 35 au£welst:. Dieaer 
Icann aXs gewOXbte oder leich^ genelgte Spannrampe 43 
auageblldet sein. Das ScshloS 6 mlt dem Drehgrlf £ 28 ist; In 
geschlossener Stellung In auegezcigBnen Llnlen dargestellt. Die 
Nase 29 grelft dabel unt:er die Verkleldung 41 und driickt auf 
die Spannrampe 43 des SchlleBtelles 35, wodurch der Dachtell 3 
blnuntergezogen imd auf die Dlchtung 42 gedrCckt: wlrd. Bel ge- 
dffnelien SchloS nlnmit die Nase 29 die stzrlchllerl: elngezelch- 
neta lAge 29' eln. Ebenaa verhait es slch salt: dem hlntezBn 
SchloB 7, doxrt gz3lft die Nase 29 an elner Spannraiqie 48 an, 
die an alnem am unteren Rand der Verkleldung 46 angebracbten 
SchlieStelX 36 ausgeblldet let. Mlt: 45 1st: das obere Abdeok- 
blech bezelchnet, das vleder elne Dlchtung 47 tr^gt: und seiner- 
selts am Im Querschnltt mlt 49 bezelchneten (iberroUbfigel 2 ba- 
festlgt Ist. 

In Fig .6 1st der Vollstandigkelt halber noch elne KOgllchkelt 
2ur seltllchen Safest Igtxng der Dachtelle 3^4^ nur fOr den Dach- 
tell 4, abgeblldet. Ungefahr dort, wo der obere Wlndschutz- 
scheibenxahmen 1 in die A-Sdula 8 Qbergeht, 1st elne Au£nahme- 
buchse 50 in geelgneter Welse befestlgt. In der Regel elnge- 
sohMslSt Oder elngescbraubt* Der Dachtell 4 welat an den In 
Flg.l mlt 5 gekenngelohneten Stellen Ohren 52 auf, die i^ lf ? Ftth- 
rungen ffir Scbubdoxne 53 dleneci« Zum Befestlgen des Dacdias wer- 
d€»& dlesB In aohalaler Rldhtung, In die Bohrung 51 der i»fif?bftg 
blnelnverscboben. Auf dlese Welse slnd die seltOlohen Render 
der Dachtelle 3,4 mlt dem Fahrzeug verbunden* Auf mlche Welse 
die S<3hubdome 53 bewegt warden, 1st .fOr die Neuerung unm-* 
Bentlioh und desbalb nlcht nAher bescbrleben. 

Das Ab nehmen des Dachas geht folgendermafien .vor slch: xn Fig. 4 
bef Indet slch daa vordere und hlntere SbhloB In geschlossener 
8t e . X X ung > Durch Drehen der Nase 29 entgegen dem SchXleBslnn 
(Pfell 34) versohlebt slch der Zapfen 33 relatilv zur RUllsse 26 
entgegen dem Pfell 34*, bis er unter dem Kamm 27 aus der fCu- 
llsse 26 austocltt. delchzeltlg schlelf t die Unterkante der 
Ntoe 29 von der spannrampe 43 herunter und glbt sdhlleBllch 



Spannrampe ganz frei. Dasselbe wlrd glelchzeltig Oder unmlttel-- 
bar damach mit dem hlnteren SchloB 7 getan. Sodann werden die 
Schubdome 53 auf belden Saltan der Dachtaila 3,4 In dla geOff- 
nota Stellung geschoban. Nun kfinnan die balden Dachtalle In 
Quarrlchtung auaelnandergezogen und sodann alnfach abgehoben 
warden* 

Von dem beschrlabanen AusfilhrungabelsplaX kann Im Rahman der 
Neuerung In vlelem abgawlchan werden. Besonders dla Gestaltung 
der SohlOsser 6,7 kann durch Bewegungsxnnlcehr und andere Auabll- 
dung elnzelner Talle varilart: warden. Waaentllcii fOr die Vor- 
telle der Neuerung let die Doppelfunktlon dleser SchlOsser, die 
Dlchthalt und Stelflgkelt dar Dachkonstruktlon ermOgllchen. 



SCHOTZANSPROCHE 



1. JUmdhmbares Dach £(ir Krafl:£ahrzeuge, das zwlsohen ofoerem 
W±nd3Chut:zschelbenrahiiien und OberrollbQgel elxisetzbar und an 
belden Seltzen dea Fahirseuges mlt dlesen verblndbar let:, dadurch 
gek^uueeldmet, daB es aus zwel Ifings einer I.aizig8£uga (17) ±n- 
exnandergre±fenden fasten Dachteilen (3^4) besteht, und da8 am 
vorderan und am hlnteren Ende der Ldngafuge (17) an einem der 
belden Dach-belle (3,4) je eln Schlofi (6,7) angebracht: Ist, das 
bed. gaschlosaenam Dach auf den andexen Dachtiell (4,3) elne 
Kraft In Fabrzeugquerrlcbtung und zuglelch auf den obaren Vlnd- 
8Chutz6ohe±benrahaen (1) ban^ den Oberrollbfigel (2) elne Ktaft 
In vertlkaler Rlchtung ausObt. 

2. Abnshmbares Daob fttr Kraftfahrzeuge nacb Anspruoh 1, dadurcdi 
gekennzeldhnet, daB das SchXoB (6,7) aus elnem In elnem der 
Dacshtelle (3,4) urn elne senlcreohte AcAise (24) drehbar gelager- 
t:en horlzontalen DrehstQcsk (25) besteht, das elnerselts mlt 
elnem Schlleastack (31) Im anderen Dachteil (4,3) 2susafflmen- 
wlrkt, wbbel das SchlleSstOck (31) Oder daa DrehstQok (25) elne 
Rullsse (26) und das Dr^istllclc (25) Oder' das SdhUeBslrQdlc (31) 
elnen vertlkalen Vorsprung (33) aufwelsen, und anderexsalts mlt 
elnem SotaieBtell (35,36) Im obaren Wlndschutzscbelbenrahmen 
(1) bzw OberrollbOgel (2) zusammenwlrkt, wobel der SchlleBtell 
(35,36) Oder das DrehstQck (25) elnen horlzontalen Vorsprung 



(29) und das DrehstOok (25) Oder der SchllefltoH (35,36) elae 
Spannraova (43,48) aufwalsen. 

3. Abnahmbarea Dach fOr Kraftfahrzauge aach tospruoh 2, daduroh 
gekaanzalcaimst, daS das Drahstliok (25) eina Rullsse (26) auf- 
walst. In die ein vartlkaler Zapfen (33) das SchllaBstaokea 
(31) elngra±£t:. 

4. AbnahBbares Dach fOr Kraft£ahr:Bcuga nach Anspruch 2, dadurch 
galcann«e±cl«»e1:, daB das Drehatadc (25) oder eln mlt: dlesem ver- 
bundanar Tell (28) alne Kasa (29) aufwels*, die bala SohllaBaa 
auf einer an dar Unterselte das obaren Wlndschut^scShelbenrah- 
inens (1) b«w des OberrollbOgala (2) angebrachtea Spannraome 



(43,48) reltet 

5. Abnahmbaras Dach fOr Rraftfahrzeuge nach Anspruch 4, dad««A 
gekennzeichoet, daB am DrahsWick (25) eln Urehgrlff (28) all; 
der Nase (29) angebracbt 1st. 

6. Abnahmbares Dach fOr iQcaftfahr^auge nach Anspruch 1, dad«r«h 
gakanazalcimet, daB die Dachtella (3,4) an der Mngsfuge (17) 
olne Nkit-ond-Fadar^Varbindung (12,13) bllden. 

7. Abnfitaaares Dach fttr Kraftfahraseuge nach Anspruch 6, dadu«* 
0«k«na«eleihiiet, daB zumlndel: eina Sel1»nfiache (16) dar nut 
(12) kc»kav ausgabUdet Ist. 
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